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INSTRUCCIONES GENERALES

Si usted no ha puesto nunca en marcha el motor de un Aeromodelo, proceda
a seguir las instrucciones que a continuacion le damos.

Para la sujecion 'del motor (foto 1), le aconsejamos utilice nuestra bancada
Universal de pruebas, Rfa. H-3, o en su lugar sustitiiyala por una tabla de
madera dura (contrachapado, haya, etc.) de 10 a 20 milimetros de espesor.
Corte el alojamiento del motor y fije éste con cuatro tornillos pasantes con
tuercas, apretandolas fuertemente. Utilice tornillos de 1/8, preferentemente con
tuercas autoempotrables, cuando fije el motor a las bancadas del Aeromodelo,
segun se ve en la foto 7. (No utilice nunca tornillos con rosca para madera.)
Sujete firmemente la bancada sobre una mesa; le recordamos que esta manejan-
do un motor de explosién, capaz de dar 17.000 r. p. m. v 0,50 cv. de potencia,
cuyas vibraciones podrian soltarlo.

Instale el depésito y el macarrdn de alimentacion, tal como se ve en la foto 1.

Fijese bien en la foto 8, y observe la posicitn correcta de las palas de la hélice.

La hélice se colocard con el angulo preciso en el punto de maxima compre-
sién, es decir, cuando el piston se encuentre en el lugar mas alto de su recorrido.

Apriétela fuertemente con una llave fija, sujetando al mismo tiempo una de
sus palas para que no gire y varie de posicion.

FUNCIONAMIENTO

Todos nuestros motores han sido probados en fabrica por el Control de
Calidad, pero precisan un pequefio rodaje de unos cuarenta vy cinco minutos,
aungue su maxima potencia no se obtiene hasta pasadas dos horas. Este motor
es de autoencendido (Diesel) v dispone de dos llaves de regulacién. Llave de
compresion: es la palomilla situada Sobre la culata, cuya mision es desplazar un
contrapistén gue en su movimiento aumente o disminuya la relacion de compre-
sion del motor. Llave de carburador o aguja: tiene por funciéon regular el paso
del combustible a través del carburador.

PUESTA EN MARCHA

Meta la aguja en el carburador y ciérrela a tope sin forzarla, ajustando la
tuerca freno para evitar que se gire durante el funcionamiento. Llene a continua-
cion el depdsito (foto 2), utilizando para ello la mezcla DIESEL MODELHOB,
cuya composicion es la siguiente:

O I UTNN % om0 ot s s it o i 50 %
EIEESUINICD OE B, iloivovase s i e mmy sy s e ene o 30 %
Aceite de Ricino (oo aedicing]) ..cvovsciaeivioaiigiiaisiianias s 20 %
Nitrito de Amilo (para mayor rendimiento) ..........ovevverrenennns. 3 9%

Compruebe una vez mas todos los aprietes, y puede probar el arranque.
Con el pistén en el punto mas alto de su recorrido, es decir, cerrando el

escape, deposite unas gotas de mezcla (foto 3), a esta operacion se le llama
purgado.

Protéjase el dedo indice con un tubo de goma o, preferentemente, un guante
de cuero (foto 6), y LANCE FUERTEMENTE la hélice varias veces, en
sentido contrario a las agujas del reloj.

En el caso de que el motor no dé ninguna explosion, aumente la compresion
girando la palomilla 1/4 de vuelta a la derecha (foto 5). Repita esa operacidn
completa cuantas veces sea necesario, hasta conseguir que el motor dé explo-
siones sueltas y mds adelante ripidas v continuas. Durante este proceso, el
motor se habra estado alimentando exclusivamente de las purgas. A partir de
este momento, estara regulada la palomilla de compresion para el arranque.

Abra la aguja del carburador de tres a cuatro vueltas (foto 4), vuelva a
purgar, proceda de nuevo a lanzar fuertemente la hélice y arrancari su motor.

Durante el rodaje mantenga el motor a bajas revoluciones, abriendo para ello
la aguja 12 vuelta mas, mantenga el motor en marcha a intervalos de un minuto
y déjelo enfriar ligeramente entre arranque y arrangue.

INDICACIONES

Recuerde que al apretar la llave de la compresidn, estara aproximando el
piston al contrapiston, pudiendo llegar a partir la biela por una excesiva
proximidad.

Esto lo podra apreciar al girar la hélice, pues notard una fuerte resistencia.
En este caso, afloje la palomilla de la compresion.

Para acelerar el motor, habra de cerrar alternativamente la palomilla de
compresion y la aguja, muy lentamente, observando auditivamente el aumento
de revoluciones. Si no se produjera ese aumento, deberia volver a la posicion
anterior.

Por altimo, si al poco tiempo de marcha el motor suena a «cansado», quite
rapidamente compresion.

HELICES RECOMENDADAS

IRORATR: . ovcin s W R S S e s S 23 x 10620 x 15 cm.
AEPOBHCH: ..ot lor et boont B oot et ol L Bl cessa 23 X 10 cm.
ICODDBEE o ciomn mi dT  ith direit s s S A RS A e T e 20 % 15 cm.
ICATTETRE.  vovows s mom o w6 mac mmh B AR R g I8 x I8 cm.
Yuelo Labre .......coiviiiiiiiii et iee e et e aannen 20 x 10 cm.

Evite la oxidacién de su motor en periodos de larga inactividad, protegién-
dole debidamente con un trapo o plistico engrasado.

Para limpiar el motor, utilice petréleo o acetona a presion, secandolo y
engrasandolo después. No es necesario desmontarlo de continuo.

Recuerde que el mayor enemigo de su motor es el polvo, arena y limaduras
de todo tipo.
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