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Konstrukce pro Modelaf
Jareslav FARA

Jednim z nejpopularnéfsich deskosloven-
skych letadel je bezesporu vétrort Blanik. Jeho
projekt vznikl v roce 1953, na jaie roku 1956 byl
zalétan prototyp. Od ié doby léta na letistich
aeroklubt Svazarmu v CSSR a v mnoha zemich
celého svéta a sloul zakiadnimu vyeviku i vikon-
nému plachténf. Bylo na ném dosaZeno Fady
vyznamnych vykong v CSSR i v zahraniéi a kromé
rekordd narodnich ustaven i rekord svétovy. Mimo
to je tento letoun drZitelem daidich, byt neregistro-
vanych svétovych rekordid, a to v pocétu vyrobe-
nych kusd, ktery ¢ini pfes 2500, av dobé, po kterou
byl vyrabén - ti. do soudasné doby. To je uspéch
v letectvi ojedingly a svédéi o mimofadnych kvali-
tach konstrukce vétroné.

Blanik je dvoumistny celokovovy hornoplosnik
se sedadly za sebou, s klasickymi ocasnimi plo-
chami a k¥idlerm s negalivnim Sipem. Rozpéti je
16,2 m, délka 8,4 m. Jeho ¢eskoslovenska motori-
zovana verze je pohanéna tfivalcovym motorem
Jawa M 150 umisténym na pylonu nad trupem.
Podrobné technické udaje, tiipohledové vykresy
v méfitku 1 : 50 a fotografie obou verzi Blanika lze
najit v asopise ModelaF &. 12/1362, €. 10/196%ac.
2/1979.

MODEL BLANIK je feSen jako radiem Fzena
maketa v méfitku 1:5, s odnimacim délenym
kfidlem a vodorovnou ocasnl plochou, u verze
motorové s odnimacim pylonem motorové gondo-
ly. Maketafsky neni propracovano vybaveni kabi-
ny, vysouvani podvozkového kola a jsou vypusté-
ny vzilakové klapky, jejichz G¢innost se naprototy-
pu modelu jinak vyrazné neprojevila. Pro zajemce,
kiefi presto chtéji mode! klapkami vybavit, je na
vykrese uveden jejich tvar a vysunuta polcha
Podvozkova kolo is nakresleno v zataZené poioze,
ieho vycnivajici ¢ast pro pristavani modelu ping
poatadi

- Protéatyp modelu postavil a vyzkousel pozdéji
zesnhuly Ladisiav HOUHA. S prihlédnutim k jeho

‘zkugenostem byl potizen vykres modelu v koned-

ném provedeni. :

Pro ovladani modeiu se pfedpokiada pouziti
Ctyfkanaiové proporciondlni radiové soupravy. (U
prototypu byl pouZit Varioprop.) Na vykrese neni
vyznadeno umisténi serv, pfijimaée ani zdrojd,
jelikoz pouZzité soupravy budou velmi rizné. Pred
zapodetim stavby je proto nutné si zakreslit na
vykres pouZitd serva v trvalé poioze a podie
,kroku®' jejich ovladacich pak upravit také délku
ramen ¢&i pak v systému oviadacich mechanismi
tak, aby se vychylky Zadného z fidicich prvkd
nezmeénily. '

Bianik je naroiny model vhodny jenom prg
modelafe s dostateénou stavebni a letovou praxi.
Jeho stavba bez pfedchozich zkusenosti s propor-
cionainé ovladanym vétsim modetem nese znaéné
riziko nelspéchu a byla by plytvanim casem
a materialem.

Modei je na vykrese nakreslen a ve stavebnich
pokynech popsan pro stavbu dvou verzi: jako
kiasicky vétron, ktery ma typové oznadeni L-13
a jako vétrofi s pomocnym motorem na pylonu,
typového oznadeni L-13 J.

STAVBU

modelu Blanik zahajime teprve po dikladném
prostudovani vykresu a pokynii a po zvazenisvych
schopnosti a moeZnosti. Velkou pozornost vénuje-
me nejen vlastni stavbé, ale i pouzitému materiaiu.
Dievo musi byt vywbrané, nezkroucené, rovnoleté
a bez suk{, pfeklizka vyhradné letecka. Rozhod-
neme-li s& pro stavbu dokonalé makety - {zn,
propracované i v podrobnostech — shromazdime
nejdfive jestsd i doplhujict vykresovou afotografic-
kou dokumentaci urditého typu skuteéného letad-
la, ktery izme 3i zvolili sk pfedlohu, adopinime si
chybéjici detatiy do vykrasu. Uréité dpravy vykresu
st mdze vyZzadat | néktera RC souprava.



Kiidlo je ze dvou polovin. K trupu se pfipojuje
dvéma vymennymi spojkami, které se nasunou do
pouzdra v nosniku kfidla a do pouzdra v frupu.
Proti sarmovolnému uvoinéni se ob& poloviny
zgjidtuji tenkymi dfevénymi kolitky v nabéiné
a odtokové &asti centropianu. Stavba kiidla vénu-
jeme naleZitou pozornost; dbame na naprostou
soumérnost obou polovin a na dodrienf tvaru
profifu, coZ je nutné, ma-li mit k¥idlo pfedpokliada-
né lepsi viastnosti nez s profilem turbulentnim.

KFidlo sestavime na vykrese napnutém narovné
pracovni desce. Pfedtim si zhotovime potfebné
podloZky pod oba nosniky a pod odtokovou listu
pro dodrzeni spravneho tvaru (k¥izeni} ktidla.
Jejich tvar v prafezu na obou koncich je zfejmy
z nakresu prvého a posledniho Zebra K1 a K17.
Viechna Zebra pro kazdou pllku k¥fdia zhotovime
vZdy spoleéné v bloku mezi plechovymi Sablona-
mi, a to v celku {&asti pro kfidélka neoddélujeme).
K narysovani tvaru okrajovych Zaber na plech
pouZijeme soufadnice profil(: u kefenekFidiajeto
profil NACA 63 A 612, na konci NACA 63 A 508 (viz
Modelar ¢. 9/1975).

Pted montazi kFidla si pfipravime hlavni nosnik:
pasnice nosniku K19 zeslabime od Zebra K10 a2
do konce, v kofenaove Casti zesilime viozkami K20
a K21 s pasky K22, Stojinami K23, K24 a K25
vytvofime pouzdro pro spojku K81 (ta se musi
nasouvat ptesné bez nadmérnych vali); v8echno
lepime epoxidem.

Viastni sestaveni poloviny kfidia je béZné. Na
vykres upevnime potfebné podlozky a na né
spodni pasnici K18 hlavniho nosniku, K26 pomoc-
ného hosniku a odtokovou listu K27 (ta je v celku
s kFidélkem). Postupné ustavime a zalepime
viechna Zebra K1 aZ K18, horni li&tu K26 pomoc-
ného nosniku, vnitfni listu nabézky K28 a nosniky
brzdicich klapek K29. Doplnime stojiny 30 obou
nosnika, 0lozné desky K31 a K32 oviddacich pak,
vyklizky K33 pro zavésy kFidélka, néklizky K34 na
zebra K1, K4 a K8, jazycky K35 se zesilenim K36
(epoxidem) a rohové zesileni K37. Upevnime pFe-
vodové paky K38 a K39, viozime tahlo K40 s kon-
covkami K41 atahlc K42 a zajistime je pFipajenymi
podlozkami K43. VioZime hiidel K44 ndhonu brz-
dicich klapek s novlefenymi loZisky K45 (tav Zeb-
rech zalepime epoxidem) a pfipajenymi zarazkami
K46 a pfipdjime dvouramennou paku K47 pro
brzdici klapky (pozor na polohu!}. Piebrousime

viechna Zebra a pfilepime tuhy potah K48 vrchni
strany kiidla. Ten nejprve slepime z prkének na
plat potfebné velikosti a na vnaéjsi strané obrousi-
me na gisto.

Kfidelko sestavime pifi stavbé k¥idla. Dopinime
okrajova a vnitfni Zebra K49 az K57 a soudasné je
spojime pasnicemi K58, potom pferusime Zebra
K11 a K17 a pfilepime nabézku K59, Po diklad-
ném uschnuti lepidia cddélime kFidélko od kfidia,

‘opracujeme je a viepime vyklizky K62, zavésy K&t

a paku K62.

Po sejmuti kfidla s pracovni desky zajistime
matice §roubl v pakach K38 a K39, doplnime
¢astelna zebra K83 az K71 (takovy pocet je ve
funkéni vztiakové kiapce}, ovéFime funkci oviada-
cich prvki a pfilepfme tuhy potah spodni strany
kfidla stejné jako u vrchni strany. AZ do vyschnuti
iepidla kfidlo upevnime do pFipravku. Pak dopini-
me nabéznou listu K72, delni Zebro K73, dolicuje-
me konec kifdla a koncové vieterno K74 svybéhem
pfechodu K78, pfilepime je a vytvofime zaobleni
v jejich styku. Nalicujeme a pfilepime trojiheini-
kové kryci listy K76 a potfebné &asti pfebrousime.

Brzdici klapky, horni K77 a dolni K78 pfesné
nalicujeme do vyfezu v potahu, pfilepime (epoxi-
dem a tkaninou) zaveésy K79 a ty po vytvrzeni
epoxidu viepime do kfidla. Nakonec pfilepime
loZiska K80 pro ramena paky K47. Po sestaveni
modelu sefidime zavienou polohu klapek ohybem
ramen paky K47.

Stejnym zpUsobem sestavime levou polovinu
kFidia.

Trup stavime rovnéZ na vykrese na pracovni
desce. Jeho zaklad tvoff dvé bognice T1, které na
vnitfni strané vyztuZzime podéiniky T2 a T3 a pii-
¢kami T4. Bocnice pfipichneme dolnfmi rovnymi
strartami na pracovni desku aviepujeme soudasné
dolni a horni rozpéry TS aT6 a pfepazku T7. Pozor,
ta je mirné skionéna! Pfed montazi sestavime na
pfepaZce TT pouzdro pro spojky k¥idla K81 z dilg
T8 a T9, kieré spolu slepime epoxidem a po
vytvrzeni jesté snytujeme. Fokradujeme polopFe-
pazkami T10 aZ T13, na néZ pfilepime okrajova
Zebra T14 a T15 kratkého centropianu. Mezi
nabézné casti t8chto Zeber viepime hranol Z16
a ptesne proti vyfezim dopinfme pouzdra T17 pro
ustavujici jazyCky kfidla K35.

Do pfedni &asti trupu viepime pfepazky T18 az



T20 a na boénice T1 vyztuZeni okraje trupu T2t
{pouzijeme pfi tom, ale nelepime, pomocné roz-
pérky) av zadni Casti pfepazky T22 a T23. Nahorni
plochu bocénig a pfitek Té nalepime blok pénéné-
ho polystyréniu T24, opracovany do oblého tvaru
trupu, kitery z vnitfni strany odlehéime (mezi
prickami) vydiabanim na tloustku 10 aZz 15 mm
(podle jeho tvrdosti). Nakonec pfilepime opraco-
vany horni dil T28, horni tuhy potah T26 a vybéh
pfechodu T27. :

Po sejmuti trupu s pracovni desky ptilepime
desku T28 pro podvozek a biok pénového polysty-
rénu T29, tvofici spodni oblou &ast trupu, a to
pfedem opracovany a vyleh&eny, obdobné jako
vrehni blok. Stény otvoru pro podvozek zpevnime
destiCkami T30 a do podélného vybrani viepime
vyztuhu T31. Na pfid dopinime hlavici T32, na
konec irupu nalicujeme (ale pfFilepime aZ po
uloZeni otoéného cepu kormidia) opracovany
a odlehCeny blok T33 a na celou spodni oblou &ast
trupu nalepime tuhy potah T34. Na pouzdra T17
pfilepime vypiné T35 a mezi Zebry T14 aT15 atrup
dopinime tuhy potah centroplanu T36.

Cely povrch trupu opracujeme do tvaru podie
gablon v mistech oznacenych 1 aZ 6, ptilepime
Zebra T37 pro styk trupu se stabilizétorem, na
spodek pfedku trupu opéru T38, vytvofime zaoble-
ni ve styku centroplanu s trupem a cely trup
vybrousime do hiadka.

Doplinime kryty pFistrojii T39 a T40 a na pfepdz-
" ky T18 a T19 masky palubnich desek T41 s podle-
- penymi piistroji. Potom pfilepime pFedni pevny dil
krytu kabiny T42 se Zebrem T43 a zaskleni okének
T44 a T45 mezi piepaikami T10 a T11 (predtim
nabarvime pfistudnou &ast vnitfku trupu, ktera
prestane byt 'p?l’stupné). Nalicujeme (nelepime)
zakonceni trupu T48, prilepime podeéiné listy T47
nahofe | dole a pfedni dolni ¢ast trupu a2 za otvor
pro podvozek prelaminujeme (asi 20 mm nad
doinf okraj bodnic}.

Odklopny kryt pilotni kabiny sestavime z oblou~
k( 748, T49, podéIniki THO a pFidky T51, které
postupné viepujeme do prahledného zaskleni
152, pfesné nalicovaného na trup. Kryt upevnime
tfemi otoénymi zavésy T83 na pravé strand av za-
viené poloze zajistime dvéma malymi krejCovsky-
mi patentkami, jejichz jednu éast philepime epoxi-
dem na trup a druhou na kryt.

Ovladaci mechanismy pro kfidélka a brzdici

klapky pfipevnime konzolemi T48 a T54 na pfepéaz-
ky T11 a T12 jiz pfi stavbé trupu (pFiSroubujeme
nebo pfin{rtujefne). Konzolu T80 pak vyskového
kormidia pfilepime epoxidem a platnem na pfe-
pazku T23. Osovy posuv hiideie T55 a ramen T61
vymezime opérkami T58, upevnéni pak T56, T57
a T62 zesilime pfiloZzkou T59. Otoény Cep sméro-
veého kormidia T63, na néjZ jsme pfipajeli paku T64
s vioZzkou T65, proviékneme loZiskem T54 v trupu,
do paky T64 vioZime a zajistime ptipéjenim pod-
loZky (jako u pak v kfidie) koncovku tahla, které
jsme vlozili do trupu. Po navléknuti opérného
loZiska T66 a pripéjeni opérky T58 ohneme konec
tepu Capu a viepime desti¢ku T67.

Podvozek tvofi polopneumatické kolo upavné-
né otoéné na hiideli T69 ve vidlici T€3, kterou po
nastfikani modelu barvou pfidroubujeme na des-
Ku T28 dvéma Srouby (proti otadeni je zajistime
dratem zapajenym predtim do drazek v jejich
hlavéch) s podlozkami a maticemi. Ostruhu T70
pfilepime pevné, je na rozdil od skuteéného
letadla nepruzna.

Vodorovna ocasni plocha (VOP) je délend, obé
poloviny se k trupu pFipojuji nasazenim na dvé
spojky V27 prochézejici trupem a na ramena
oviaddaci paky T61. Stabilizator sestavime ze Zeber
V1 az V5, nosniku V6 a vnitini listy nabéZky V7.
Prilepime (epoxidem) trubky V8 pFfesné rovnobéz-
né, zesileri V9 pro zavésy a celek uzavieme
oboustranng tuhym potahem V10, navnéjif strané
predem obrousenym do hladka. Dopinime okrajo-
vy ablouk V11, nabéZnou listu V12, trojiheinikové
listy V13 a okrajové Zebro V14 a potiebné Easti
obraousime.

Podobny’?m zpusobem sestavime kormidlo z-dild
V15 az V25. Ke stabiiizatoru je piipevnime zévésy
V26, pro néZz v nosniku V24 vytvofime vybrani
potfebna pro vychyleni (jako u kfidélek). '

Svisia ocasni plocha (SOP) se konstrukgii stav-
bou podoba vodorovné ocasni plode. Kylovou .
plochu sestavime z dili 81 a2 §12, doie pFesahujici
tuhy potar $9 nalicujeme na obly tvar trupu
a celou SOP pevné pfilepime epoxidem. V horni
tasti ptilepime {epoxidem) zavés $13ado dilu T25
trubku T54 1ak, aby byly spolu pfesné souosé.
Smérové kormidlo sestavime z dilG §14 a $26. Ve



spodni &4sti je nasadime vyfezem a zalepime na
plosku otoéného &epu T63, nahofe upevnime
kolikem $27 do zavesu $13.

- Oviadani. Viechny prvky prevodi pohybu od
. serv na ovladané plochy zhotovujeme co nejpedti-
véji. Vzdjemneé vile dild musi byt jen minimaini,
zvlasté u sioZitéjsich pfevodl a kratkych pak.

Velké vile zpusobuji tzv. voiny- chod, &imz se'.

- ovlddané plochy nevraceji po vychyleni do pavod-
ni {neutraini) polohy. Naopak pfiiis malé nebo
Zadn 2 vile zpasobuji pfemahanim odporu pomalé
pohyby kormidel, ate hlavné nadmérnym zatiZe-
nim serv rychlé vybijeni zdroji napéti. Tahla mezi
pakami v kfidie a v trupu ke kormidiGm udélame
z tvrdsi baisy (plastikové lanovody by byly ovéem
vhodnéjsi, pfedevdim z vahovych diivodi), od serv
k pakovym prevodim =z ocelového dratu
o @ 2mm. Pro pfipojeni tdhel k serviim a ke
kFidélkaim pouZijeme koncovky Modela. Casti po
uzavieni tuhym potahem nepfistupné jsou nero-
zebiratelné, funkci a zajisténi fidiciho mechanis-
mu zde pfedem zviast bedlivé prekontrolujeme.

Délky a poméry pak jsou voleny pro serva
Varioprop (8eda&). O postupu montéaze jednotiivych
prvkld pFevodl jiz byla fe¢ v navodu pro kfidlo
& truo.

HRadiové vybaveni — jak jiZ bylo Feteno — neni
nakresleno. Obecné plati, Ze se snaZime jim modet
vyvazit, takze elektrické zdroje umfstime do $pice
trupu, za né pFijimad a potom serva. Viechny dify
wiozime pruzné do molitanu nebo pénédnéheo po-
lystyréenu, a to tak, aby se samovoiné nemohly
pohnout (napf. pii pfistani).

Potah a povrchova uprava. Povrch celého
modelu v kostfe pedéilivé vybrousime, pfipadné
nerovnosti vytmelime, pfeiakujeme &irym nitrola-
kem a znovu pfebrousime. Vischny ¢asti modelu
potahneme vlaknitym papfrem: k¥idio, pfedni po-
fovinu trupu, kfidélka a obé& kormidla stfedné
tlustym, zadni polovinu trupu s kylovkou a stabiii-

‘zator tenkym. Na tuhy potah pfilakujeme papir |

FidSim &irym nitrolakem, jim jesté udéiame dvaaz
t¥i natéry tak, aby na povrchu byla souvisla vistva
laku. Mezi jednotlivymi natéry povrch lehce pie-
brousime jemnym brusnym papfrem. Na zbylé
Fidici plochy pfilepime papir Skrobovym lepidiem

.pFfebrouseni

a vypneme vypinacim lakem. Teprvepo dokona-
iém prolakovani potahového papiru a koneéném -
povrchu lakujeme  ({stfikame)
barevneé.

Zbarveni. Vétroné Bianik dodavané aerokiu-
blm Svazarmu a vétSinou | do zahraniéi maji

“standardn{ zbarveni, které je vyznaleno na vykre-

se. Cely letoun ma barvu duralového plechy;
harevné jsou jen ozdobné pruhy na trupd, k¥idie
a ocasnich ptochéach, ozdobny napis Blanik a znak
vyrobce, a to Gervensé, modré, zelenéd nebo Eerné.
CeskosloVenské imatrikulagni znatky jsou vzdy
cerné (barevny pruh na kFidie }e_ v tom misté
pferusen). Napisy pro obsluhu (napf. Zde netladit)
a oznadeni niveladnich bodd jsou Eervené. interiér
kabiny, jako boky, podiaha atd. jsou edé, masky
patubnich desek bézové. .

Nékteré Bianiky v aeroklubech Svazarmu maiji
nestandardni barevnou Gpravu, vétSinou velice
atraktivni:

Na obr. 1 je Blanik z Aeroklubu Kiadno. Je na
véech plochach bily (stonova kost), Na bocich
trupu jsou tfi barsvné pruhy, v pofadi od horniho
modry, ¢erny, Cerveny. Na horni piose trupu je
modry pruh, ktery pFechazi de modrého klinu na
kylové pioSs. Napisy L 13 Blanik na levé strané
pFidé trupu a na pravé strang kylovky kyiové
ptochy a Kladno na pravé strané ptidé a na levé
strand jsout Cerné. KFidlo ma shora nabéznou ¢ast
modrou, za nf je erny pruh a p¥iblizné uprostfed
ie pruh erveny, ktery je v misté fernédimatrikulace
pteruden: Dolni plocha k¥idia je zbarvena stejné,
jen &erny pruh chybi. Na vztlakové kiapce je
v blizkosti trupu ¢erny pés. Konce kfidla a vietena
jsou Cervené, Vodorovna ocasni plocha je bez
ozdobnych pruhd.

Na obr. 2 je Blanik z Aerckiubu Kunovice.
Zakladni barva je opét barva duralu. OranZovou
barvu ma horni &ast trupu, svisld ocasni plocha,
kliny na horni i doini ploSe kfidla a koncova
vietena. Na bocich trupu je bily kiin. Smérové
kormidio je nad statni viajkou Gerné. Barevné
plochy j~ou oddéleny &ernou linkou, ktera je
v misté imatrikulace pferuSena; na kfidle ma sifku
4 mm, na trupu 8 mm a u bilého klinu 2 mm (miry
prc model). Na levé strané pfFidé trupu je na



zeleném kruhovém poli namalovan cerny cCert
s modroSedymi netopyfimi kfidly a rudym plame-
nem. V&tron je umistén v leteckeé expozici vojen-
ského technického muzea v Praze-Kbelich.

Na obr. 3 je Blanik dodavany do S8SR pro
brannou organizaci DOSAAF. Konce kfidla, smé-
rové kormidio a tfi klinové pruhy na bocich trupu
maji oranzevou barvu (podle pfani zdékaznika
i jinou), napisy DOSAAF a Blanik psané azbukou
na obou bocich jsou modré, znak LET modro-bily.
Rudé hveézdy maji bito-Cervené lemcevani. VSechny
napisy, vyrobni ¢isla a znacky nivelatnich hodu
jsou Cervené. Sovétska imatrikulace na obvykiych
mistech je cerna.

Blaniky dodavané do SSSR dffve mély stan-
dardni barevne provedeni (jako v aerokiubech
Svazarmu). V pteruseném stfednim pruhu na p¥idi
trupu byi navic napis DOSAAF (azbukouy v barvé
ozdob. Na obou polovinach kfidla shora | zdola
a na svislé ocasni ploSe byly rudé hvézdy s bilo-
Servenym lemovanim.

Motarizovansd verze modeluy BLANIK L 13 J

K pobenu pouZijeme motor o obiemu 2 aZ
2.5 em? urnistény v gondole na pylonu stejné jako
u prediohy. .

Stavba k¥idla a ccasnich plech je nezménéna.
Do trupu doplnime dily potfebné pro upevnéni
pyionu. Mezi pfepazky T7 aT12 vlepime Zebra T71,
na né pak a na ptedni stranu pfepazky T7 nékliZky
T72 a T73. Po potazeni centroplany vyvrtame do
n&klizkl otvory {pfesné souosé) pro vzpéry pyvlonu
M2 a M3. Otvory pro upeviovaci $rouby ptedvrta-
me pedie otvort v patkach M7,

Pylon a motorova gondola. Vzpéry pylonu M2
a M3 {pro kaZzdou stranu ohneme pfedni se zadni
veelku) spojime s vyztuhami M4 a M5 spajenim
tvrdou pajkou (mosazi) nejlépe v pFipravku ve
tvaru hornf plochy centroplanu. V ném rovnéz
pEipaitme upeviiovaci patky M7. Celou konstrukei
rmotorove foZze M1, jehoz tvar prizplsobime tvaru
motorové gondoly M8, Ta je ze dvou dilG (do
jednoho z nich viepime dovnitf nahoru péasek pro
ofekrytl spary). které upevnime Srouby do patek
Mg, pfindjenych na vyzituhy M4 a M5 a do konzol

M3, pfipevnénych na motorové loze. Pro Srouby
vyfizneme do patek akonzol zavitanebo pfipajime
matice. Palivovou nadrz M10 upravime podis
pouzitého motoru. Jeji cbjem volime podle speci-
fické spotfeby motoru a pozadovane doby chodu,
pokud nebudeme mit moznost dobu chodu ome-
zit, napf. Casovatem nebo daldim kandlem RC
soupravy.

Povrchova Gprava. PouzZijeme-ii motor se zha-
vici svickou, je nutng — kromé dikiadného natéru
vnitfku gondoiy - chranit povrch modelu &irym
lakem, ktery odolava pusobeni lihového paliva:

Zbarveni je na obr. 4.

Na prototypu byla horni ¢ast trupu a motorova
gondola bila; svisla ocasni plocha, pruh na trupu
alinka, koncova vietena nak¥idie, koncové oblou-
ky VOP, kiinovity pruh na kfidle (jesté lemovany
bilou linkou) a dva pruhy na motorové gondole
byly tmavé tfeSriové Cervené. Na svislé ocasni
plode byl bily napis L 13 J a &s. statnivlajka s bilym
lemem, na obou boacich trupu pod kabinou ozdob-
ny napis Blanik. Na motorové gondole byl horni
pas pferufien znakem LET, dolni znakem JAWA,
Cerna imatrikulace, pokud zasahovala do barev-
nych pruhi, méla lemovani bilou linkou. V8echny
zbylé plochy mély zakladni barvu duralu.

LETANI

Pfed prvnim startem znovu pfekontrolujeme
uhel setizeni, zk¥iZzeni kFidla, soumérnost celého

o

o

me model tak, aby skuteéna polohatézisté scuhia-
sila s mistem vyznadenym na vykrase Sipkou
a pismenem T. Pro zalétani miZe byt 182isté
posunuto penékud dopfedu, zlepsi se tim stabilita
modelu. Posunutim polohy i82isté dozadu se

naopak zhorsuje a veimi snadno pak dochdzi ke

ztraté rychlosti modelu. Prezkouseni funkce radia
pfi riznych polohach modeiu a Cerstvé nabité
elekirické zdroje RC soupravy jsou samoziej-
mosti.

Je-ij model postaven pfesné podle vykresu, 1éta
bez fakychkoli potiZi a zalétan] pak spodiva v sez-
nameni se s jeho vlastnostmi (u kazdeho modelu
isou vzdy v ngétem typické) a pFipadné v ziskavani



novych navyki: pitota. Modetovy BLANIK je dosta-
tecne stabilni ve véech smérech, pfimeéfend rychly
{nechtéjme s nim létat jako s A-dvojkou) a dobfe
ovladatelny v kaZdé letové poloze. Kiocuzavost e
velka, zvi&asté v blizkosti zemé. Na to ie tfeba
pamatovat pfi pfistavani, hlavné v tom pfipadé,
kdyZ model neni vybaven brzdicimi Klapkarni.

PF¥i zalétavani motorové verze — v pfipadé, ze
nemiZeme omezit dobu chodu motory— pinime
nadrz? jen takovym mnozZstvim paliva, které postaéi
k zjisténi, jak se model chova. Tepive potom
mnoZstvi paliva zvétiujeme. Pouzijeme-li vykonny
motor, sefidime jej pro prvni lety na nizsi otacky.

Hiavini material (miry v mm)

-ista smrkova dl. 1600:3 x 5 -5ks; 3 x 8 — 4 ks:
2X3--2ks;2x4-2ks

Pfeklizka letecka: il
1,5 x 200 x 330

Balsove prkénko $ite asi 70, d. 1600 tl. 2 - 14 ks:
Hh3-1ks; ti5-4ks; 117 —1ks; dl. 10001 ks

Organické sklo (plexi) tl. 1 x 550 x 300

Kolo podvozkové & 70

Papir potahovy: stfedné tlusty 8 archi, tenky
1 arch :

Plech duralovy: t. 2 x 40 x 250;tl. 1 x 120 x 150

Plech ocelovy (planZeta): 1. 0,8 x 18 x 330 — 2 ks:
H05x8X%X190—-4ks

Plech mosazny (ocelovy): t. 1 x 120 x 50

Drat ocelovy: @ 3, di. 300; @ 2, df. 900

Trubka médénd @3 x 0,5 di.200: duralova
@ 5x 1, dl. 1400

Pénovy polystyrén 60 x 180 x 1500

Lepidlo: acetonové, Herkules, epoxidové

Nitrolak: &iry 500 g; napinaci 300 g; barevny
400 g. vrehni {eskly 300 g + Fedidio

Pro motorovou verzi

Preklizka letecka tl. 5 x 75 x 120

Drat ocelovy: & 3,5, di. 1300; @ 2.5, di. 500

Dalsi drobny material podie stavebniho vykresu

3 x 300 x 600;: .

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po
tétech dieva



PLANKY ,,MODELAR“

Rada , A — zékladni:
V prodeji po 4 K&s v Postovni novinove sluzbé (kratkodobé po vyjiti) ave specialnich
modelafskych prodejnach obchodu Drobné zboZi a Drobny tovar

V této fadé vysly v posledni dobé planky M &. 71 Tintitko kiuzak kat. A3 pro mirné
pokrodilé B &. 72 CHAIL-19 U-polomaketa sovétského letadla na motor 2,5-4 cm3
B ¢. 73 Moskyt sportovni U-model letadia na motor 1,5 cm® B 74 Ranquel sport.
volny modei letadla na gumu nebo na motor CO. B €. 75 Linda model rybéafského
clunu kat. ,,EX 500" B &. 76 Fik bezmotorovy model letadla kat. F1A (A2) W ¢. 77
Pind'a+Viastovka+dJestiab tfi hazeci kluzaky pro mladé i starsi modelafe B ¢. 78
Hurricane U-polomaketa anglické stihaCky na motor 2,5 cm?

Rada ,,B* — specialni:
V prodeji po 8 K&s (nebojina cena pfi mimofadném rozsahu planku) v modelafskych
prodejnach ocbchodu Drobné zbozi a Drobny tovar

V této fadé vySly v posledni dobé planky B ¢. 90 (s) Aurora (16 Kés) podklady na
navrh makety historického kfizniku 8 ¢. 91 (s) Orion motorovy RC vétrofi na motor
1.5cm® @ & 92 (s) Superbibi Be 555 sport. U-maketa &s. letadla na motor
2,5-3,5cm® @ ¢. 93 (s) Simplex sport. RC model letadla na motor 2,5-3,6 cm3
B & 94(s) Sojuz {12 K&s) maketa sovéiské nosné rakety na &s. raketové motory
B & 95(s) Demon-3 (12 Kés) RC svahovy vétrof kat. F3F @ &. 96(s) Kittiwake |
{12 Ké&s) maketa anglického letadla kat. RC-MM na motor 5-6,5cm3 I &. 97(s)
Espada (16 Kés) akrobaticky RC model letadia kat. F3A namotor 6,5 cm? B E. 98 (s)
SPS-MI (12 K&s) podkiady na navrh makety mot. {lunu

SPECIALNI PRODEJNY

potfeb pro modelafe (obchodu Drobné zboZi a Drobny tovar) v CSSR Ml Praha 1,
Zitna 39 @ Praha 8, Sokolovska 93 B €. Budéjovice, Hroznova 6 B Liberec,
Moskevska 13 B Pardubice, TF. 7. listopadu 512 B Ostrava 8 Poruba, Leninova 1020
B QOlomouc, Opletalova 4 @ Brno, Kozi ul. 10 @ Bratislava, Hollého 7 B Kosice,
Srobarova 21 8 Usti n. L., Fuikova 7 B Pized, TF. 1. maje 23 M Banska Bystrica, -
Horné ulica 18

L.-13 Bianik — planek a popis Jaroslav Fara — Vydalo Vydavatelstvi NASE VOJSKO
v Praze jako 102. planek specialni fady (B) — Séfredaktor Jifi Smola
~ Redakee: Jungmannova 24, 113 66 Praha 1, telefon 26 06 51 — Vytiskiy
Stredofeské tiskarny n. p. v Praze
Copyright by Vvdavatelstvi NASE VOJSKO Praha 1980
Rada B - index 46-882-2 1-1-80 Cena 16 Kés
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